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Fahrzeugbau mit langer Tradition
In 150 Jahren hat die Karosseriefabrik —
Biberach eine bewegte Geschichte. Seite IS F
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Die Karosseriefabrik Biberach besteht seit 150 Jahren und hat eine bewegte Geschichte

- Von Gerd Mgerle

BIBERACH - Die Geschichte der Ka-
rosseriefabrik Biberach ist dlter als
das Auto. In diesem Jahr feiert das
Traditionsunternehmen sein 150-
jahriges Bestehen. Trotz einer Fir-
mengeschichte, die mitunter einer
Achterbahnfabrt glich, und eines
immer hirter werdenden Wettbe-
werbs blickt die Geschéftsfithrung

um Frank Denz optimistisch in die ~

Zukunft.

Begonnen hat alles im Jahr 1868,
als die Gebriider Ottenbacher in Bi-
berach eine Firma zur Fertigung von
Kutschenwagen griindeten. Dozt
wurden Landauer, Viktoria- und
Jagdwagen gefertigt. 1885 unter-
nahm Car] Benz die erste Fahrt in
seinem Motorwagen - die Geburts-
stunde des Automobils. Auch in Bi-

berach baute die Fabrik der Gebrii-
der Ottenbacher um 1900 die ersten

Aufbauten fiir Motorwagen.

Ab den. 1920er-Jahren machte
sich die Firma einen Namen im Om-
nibusbau. Nach dem Krieg verlager-
te das Unternehmen seine Produkti-
on in einen Neubau an die Freibur-
ger Strafle. Die Gebriider Ottenba-
cher waren mit bei den ersten, die
sich in diesem, damals neuen Ge-
werbegebiet ansiedelten. Ab 1950
wurde der Omnibusbau weiter ver-
grofiert, man begann mit dem Bau
von Fahrerkabinen, beispielsweise
fiir Baumaschinen, und der Ferti-
gung von Fahrzeugen fiir Feuerwehr
und Militir.

In den 1970er-Jahren wurde das
Geschift zusehends schwieriger.
Vor allem auf dem Omnibussektor

tummelten sich zunehmend grofere

Akteure, die dem Biberacher Unter-
nehmen das Leben schwer machten.
Es kam zum Vergleich (heute Insol-
venz), die Omnibusfertigung wurde
| eingestellt. Die Firma hielt sich un-
ter anderem mit der Fertigung von
Reisemobilen iiber Wasser.

1983 stieg Roland Denz, Vater des
heutigen Geschéftsfithrers: Frank
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die Ehefrau von Frank Denz. Das Bild zeigt auch einen Einblick in die Produktion, hier sind es Fahrerkabinen fiir Strandreinigungsgerite von Késsboh-

rer.

Denz, mit 54 Jahren in den Betrieb
ein. Er hatte bereits in den 1950er-
Jahren als Konstrukteur bei Otten-
bacher gearbeitet und brachte nun
seine Erfahrung aus der Fahrzeug-
branche mit ein. 1984 erfolgte die
Umbenennung der Firma in Karos-
seriefabrik Biberach. Die Produkt-
palette wurde bereinigt und es be-
gann die Fertignng von Aufbauten
und Anhingern fiir Nutzfahrzenge.
»Das war bis Anfang der 1990er-Jah-
re ein Kampf ums Uberleben®, sagt
Frank Denz.

Die Insolvenz eines Groffkunden
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Anfang der 2000er-Jahretraf die Ka-
rosseriefabrik hart. Und als es gera-
de darum ging, die alten Produkti-
onshallen aus den 1950ern zu verlas-
sen und neu zu bauen, folgten 2009
die Wirtschaftskrise sowie eine
Strafzahlung. ,Damals haben nicht
mehr viele an uns geglaubt®, so
Denz. Es dauerte bis 2014, bis sich
die Karosseriefabrik wirtschaftlich
davon erholt hatte.

Miﬁi_-S-attelzug gehort zur
Produktpalette

- Die Strategie lautet seither: Konzen-

tration auf das Wesentliche. Die

Mitarbeiterzahl, die einstmals bei -

rund 120 lag, betrigt heute noch
koapp 50. ,,Grofer wollen wir gar

‘nicht mehr werden. So fithlen wir

uns wohl®, sagt Denz. Der klassische
Fahrzeughaubereich macht heute
etwa 20 bis30 Prozent des Umsatzes
aus. Hergestellt werden Aufbauten
aufLkw-Fahrgestelle, Anhingerund
Sattelauflieger. Dabei hat die Karos-
seriefabrik auch eine Art ,,Mini-Sat-

- telzug® in ihrem Angebot, fiir den'es

nichtden grofien Lkw-Fiihrerschein
braucht. Die Kunden dafiir kommen
aus einem Umkreis von rund 100 Ki-
lometern.

riefabrik.

Das zweite Standbein ist der Fah-
rerhaus- und Kabinenbau. ,Da
kimpfen wir in einem grofien
Markt®, sagt Frank Denz. Die Kon-
kurrenz kommt nicht nur aus be-
nachbarten europiischen Lindern,
sondern auch aus der Tiirkei und
China. ,,Uber den Preis ist da kaum
was zu holen. Als kleiner Hersteller
kann man da nur mit guter Qualitit
und Alleinstellungsmerkmalen
punkten.”

Das sind dann vor allem Sonder-
anfertigungen in kleiner Stiickzahl,
zum Beispiel, wenn ein Kunde eine
Fahrerkabine mit Schiebetiir oder
anderen Extras wiinscht. ,Das

Auch ein solher »Mini-Sattelzug gehort zur Produktpalette der Karosse-
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macht ein grofier Hersteller nicht,
weil ihm der Auftrag zu klein und zu
speziell ist, sagt Denz.

Die gute Wirtschaftslage in der
Region sorgt allerdings auch dafiir,
dass die notwendigen Fachkrifte fiir
solche Arbeiten immer rarer wer-
den. ,,Wir suchen vor allem Kon-
struktionsmechaniker und Lackie-
rer®, sagt Denz, ,,aber die suchen an-
dere grofte Unternehmen vor Ort
auch.” Dassjedoch die traditionsrei-
che Firmengeschichte der Karosse-
riefabrik Biberach eine gute Zukunft
hat, dessen ist sich Denz sicher:
»uUnsere Auftragsbiicher sind be-
reits bis Mitte 2019 gut gefiillt.*






